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OPIS KONCEPTA

Prijedlogom se istrazuje program i kontinuitet urbanistickih ideja na prostoru gradske luke, u odnosu na Siri

kontekst razvoja grada Splita. Slozenost i slojevitost prostora istoéne obale obvezuje na specifican

interdisciplinarni nacin razmisljanja i kreiranja prostornih ideja. Osim rjeSavanja programskih tema i zadataka,

prostor istoéne obale predstavlja priliku za kulturni, civilizacijski i inzenjerski iskorak grada Splita i generacije

koja ga provede.

ZELENI PRSTEN

Split je grad pod Marjanom na poluotoku. Naglasena zelena topografija je ono $to sigurno ostavijamo u

nasljedstvo buduéim generacijama. Na odredeni nadin suzivot grada, prirode i mora, upisan je u genetski kod

Splita.

Analizom javnih i zelenih prostora, u blizini stare gradske jezgre, otkriva se mogucnost afirmacije

tzv. ,zelenog prstena grada“. On predstavlja sustav parkovnih povrsina nastalih kroz dugi povijesni razvoj

urbanistickih ideja u Splitu. Niz parkova vrlo izrazajnog identiteta nastavlja se u formi novog krovnog parka

terminala. Marjan, Sustipan, Zvonéac, Stari plac, Vidovi¢a park, Pardin i Kataliniéa brig €ine slijed prostornih

individualnosti koje novi park treba nadopuniti i obogatiti. Osim toga, prostor isto¢ne obale sadrZzi mogucnost,

u programskom i topografskom smislu, afirmacije velikog otvorenog javnog poteza koji u drugim dijelovima

Sireg centra vise nije ostvariv. |
Uzmemo li za polazidte mapu gradskog zelenila i preklopimo je s mapom javnoga gradskog prostora, stvara - =

nam se osnova za promisljanje zelenoga gradskog sustava kao temeljne urbane poveznice s kompleksnom — o | R W, g —
topografijom isto¢ne obale. Ova izrazito zahtjevna zona nije samo transportno ¢voriste nego i spona izmedu _:-'_%.* i L
povijesne jezgre i Sireg prostora grada. — . — ; nnn W “' ::' . '.'I":: .’. S %
PARK _ KOLODVOR _ LUKA : —— - ' el
Naglasena viseznacnost prostornog prijedloga ukljuCuje Zelju da se maksimalno zadovolje sve temeljne k 1 = 7 ma N W

javne potrebe u prostoru. Prometna integracija, pjeSacka povezanost, infrastrukturna opremljenost,
ekonomska odrzZivost i ekoloska svijest; predstavljaju imperativ javnog interesa.

Novi kolodvor u gradskoj luci koncipiran je kao integralno prometno ¢voriste za sve vrste prometa (ST- HUB).
Njegova hibridnost uklju€uje slojeviti cestovno-garazni, Zeljeznicki, autobusni i brodski promet. Svi prometni
elementi nadopunjavaju se sirokom lepezom poslovnih, usluznih, servisnih i kulturnih sadrzaja, sve u funkciji
gradana, a zatim i turista.

Prostorni opozit dinamicnom sustavu kolodvora predstavlja javni i relaksirajuci ambijent krovnog parka. Na
taj nacin zone prometne efikasnosti nadopunjavaju se otvorenim prostorima za spontanost, djeCju igru,
rekreaciju, odmor i kulturu. Park koji natkriva kolodvor u ovom sluéaju sluzi kao poveznica okolnih sadrzaja,
oblikovan tako da izrazi pripadnost kontekstu te da istodobno moze funkcionirati i kao dio sustava dinamiénih
javnih prostora.

Memoriju kolodvora kao mraénog i zapustenog mjesta zamjenjuje zelena utopija - ideja mediteranskog parka
u neposrednoj blizini Dioklecijanove palace.
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PJESACKE KOMUNIKACIJE

Latentna nepovezanost i odsjecenost prostora istocne obale €ine jedan od znacajnijih aspekata ovog
projekta. Novi suvremeni kolodvor postaje mjestom susreta i razmjene, a umjesto danasnje komunalne
zapustenosti nudi se moguénost stvaranja pozeljnog i dinami¢nog prostora za razli¢ite skupine gradana.
Ostvarena je intenzivna pjeSacka poveznica izmedu zona isto€ne obale, Bacvica, Katalinica briga,Toca,
Rive, te prostora od Pazara do stare opcine. Prostor nad ukopom pruge transformirao bi se u prostranu
pjeSacku promenadu uz zadrzavanje vecine socijalnih navika koje taj devastirani prostor danas sadrzi.
Nizom manjih implementacija na bokovima pjesacke promenade omogucila bi se raznolikija ponuda
javnih, kulturnih i ostalih potreba. Osim toga, sadrzaje koji nedostaju moguce je ostvariti u zoni izmedu
Pazara i stare op¢ine te na rubnim podrucjima istoCne obale. Na taj nacin prostor novog kolodvora ne
treba biti izlozen turistickoj gradnji nego se predlaZe disperzija sadrzaja po obodnim zonama. Intenzivan
akcent na pjeSac¢im komunikacijama kroz park i aktiviranje promenade nad ukopom pruge, predstavljaju
doprinos ugrozenoj temi "pjeSackog grada" koju Split posjeduje kao dio vlastitog identiteta.

,U kojem je smjeru grad ?" - Cesto je pitanje turista i gostiju koji se zateknu u neposrednoj blizini stare
gradske jezgre. Afirmacija snaznih pjeSackih poteza osigurati ¢e bolju i jasniju orijentaciju u sustavu
kretanja gradom.

TRADICIJA | SUVREMENOST

Dioklecijanova palaca je ideal promjenjivosti i paradigma svega izgradenog u Splitu. Istovjetno ona je u
potpunosti kompaktan prostor. Stoga je u njenom okruzenju poZeljno stvarati "mekane" prostore kao
protutezu. Zadrzavajuci ono klasi¢no, vje¢no i bastinjeno, a ne koceéi pritom ono uvijek novo i
promjenjivo. Prostor istoéne obale predstavija izrazito kontroverzan dio grada Splita. S jedne strane
dominira specifiCan brodski ugodaj trajektne luke u vrlo dinami¢noj izmjeni razli€itih vrsta plovila. Na
suprotnom dijelu egzistira devastirani Zeljezni€ko-autobusni kolodvor koji vrlo €esto izaziva Eudenje zbog
razine komunalnog nereda i ambijenta ,divlje palanke" usred Splita.

Postavlja se logicno pitanje: Kako graditi na tako slojevitom mjestu? Svjetski primjeri pokazuju da su
gradovi koji su pozeljni kao turisticka odredista, upravo oni gradovi koji su ugodna mjesta za Zivljenje i ¢iji
se identitet proteze izvan granica povijesnog centra. Prostor koji je donedavna bio percipiran kao
periferija postaje dio urbanog krajolika u kojem se gubi tradicionalna hijerarhija odnosa centra spram
periferije, a sam program koriStenja prostora kao generator arhitekture postaje viseznacan i otvoren s
velikim brojem mogucih scenarija. Umjesto radikalnih usporedbi "staro - novo" ili dvojbi "kamen - beton" i
"veliko - malo"”, otvara se mogucnost dijaloga i konacnog prostornog konsenzusa. Zelenilo postaje
gradbeno sredstvo, a mediteranski vrt je element kojeg prihva¢a javnost. Prometna kompaktnost i
naglaseni socijalni aspekt javnog parka €ine simbiozu u sluzbi gradana razli€itih potreba i dobnih
skupina. Osim toga, neutralna gradnja bez naglasenih volumena i ikona ostavlja veéu moguénost
vremenske transformacije i trazenja identiteta u buducoj slici gradske luke. U tom smislu park i kolodvor
traZe identifikaciju u Siroj slici grada, postaju prvi kontakt turista sa Splitom te prostor susreta domacina i
gostiju. Tradicija i suvremenost ne stoje na distanci prostornog konflikta nego pronalaze vrt kulturne
izmjene, u stvarnom i simbolickom smislu.
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EKOLOSKO - ENERGETSKI MODEL

Mjere odrzive gradnje i energetski koncept ostvaruju se iskoriStavanjem solarne energije i
ustedom energije za grijanje i hladenje kroz mjere odrzive gradnje, te kroz prikupljanje i
koristenje oborinske vode. Krovno zelenilo postaje korisno kroz dvije stavke: zemljani sloj i
vegetacija. Zemljani sloj unutar i iznad konstrukcije, prosjecne visine cca 1,5m, dobar je toplinski
izolator. Vegetacija zasjenjenjem znatno umanjuje zagrijavanje krovne plohe, tj. samog
kolodvora. Svoj pozitivni u€inak ostvaruje i kroz smanjenje prometnog zagadenja. Hortikulturni
koncept potrebno je prilagoditi kako bi se ostvarila adekvatna strujanja zraka (usmjeravanje
vjetra) preko krovne plohe kroz park. Oblikovno bi to znaéilo osiguravanje koridora za strujanje
ljetne bave, a postavljanje zastitnog zelenila na koridore hladnijih zimskih vjetrova. Kompaktnost
objekta terminala i optimalna povrSina pro€elja rezultiraju manjim gubitcima energije nego $to je
to sluaj kod klasi¢nih staklenih terminala. PredlaZze se koriStenje prirodnog izvora energije
sunca kroz postavljanje fotonaponskih ¢elija na objekte unutar obuhvata (novi lu¢ki sadrzaji, ex
Dalmacijavino, lucki terminal) te sustava solarnih stabla. Nacin koriStenja prikupljene energije
dijeli se na vlastite potrebe (dogrijavanje vode, grijanje i klimatizacija, rasvjeta parka i javnih
povrsina) ili u komercijalne svrhe (prodaja korisnicima poslovnih prostora). Tretman oborinskih
voda ukljuCuje implementaciju sustava prikupljanja oborinske vode kroz postavljanje propusnog
povrSinskog sloja, stvaranje povrsinskog nepropusnog sloja te prociS¢avanje i pohrana vode u
spremnicima. Pohranjena voda koristi se za navodnjavanje zelenih povrsina, protupozZarni
(sprinkler) sistem, te za zadovoljavanje dijela sanitarnih potreba. Minimiziranje troSkova
koriStenja sustava osigurava se instaliranjem dominantno gravitacijskog sustava vode te
jednostavno$éu odrzavanja sustava. VaZan aspekt odrzZivosti materijalizira se kroz plug-in
elemente, odnosno mobilne elemente, odvojive dijelove terminala koji komuniciraju ekologiju i
odrzivost u Siroj slici gradske luke. To su maone - plutajuce pontonske konstrukcije sa solarima,
koje se dotegle u gradsku luku kada se pojavi potreba za elektricnom energijom za javne

v oaw

tijekom plutanja skuplja necisto¢e i komade otpada, plastike i sl. s povr§ine mora. Po istom
principu se u luku dovode plutajuce pozornice kao generator drustvenih dogadanja i podvodne
istraZzivaCke postaje, elementi Oceanografskog instituta za istraZivanje splitskog akvatorija, u
smislu zastite kakvo¢e mora i morske bioraznolikosti. Slijedeci element s dvojakom funkcijom su
solarna stabla postavljena na gatovima, izmedu redova automobila za ukrcaj na trajekt. Ona
stvaraju hlad za automobile i turiste, dok istovreﬁmeno iskoriStavaju solarnu energiju.
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FUNKCIONALNE SPECIFICNOSTI PROSTORA KOLODVORA

Suvremeni kolodvor nije jednonamjenski sklop niti monofunkcionalna hala 19.st. i kao takav nije prihvatljiv ni
suvremenom putniku niti suvremenom gradu. Dopunjen sadrzajima tezi postati hibrid kako bi osigurao
vlastito funkcioniranje odnosno produzeno radno vrijeme - ekonomski se prilagoditi viemenu u kojem nastaje.
Predvideni sadrzaji imaju ambiciju privuci gradane Splita, a ne iskljucivo zadovoljiti potrebe gosta ili turista.
Stoga se sadrzajima potrebnima za neometano funkcioniranje Zeljezni¢kog i autobusnog stajalista dodaje
spektar javnih i komercijalnih sadrzaja unutar kolodvora.

Ostali drustveni i kulturni sadrzaji vezani su uz krovni park te zamisljeni kao podruc¢ja razli€itih tema s
naglasenom javnoscu. U parku su, medu ostalim, smjesteni sportski tereni, zeleni amfiteatar, dje¢ja Suma, a
kontinuitet prostora ostvaruje se kvalitetnom vezom s pazarom i Katalinica brigom. Ploha parka je izlomljena i
prilagodena kontaktnim podrucjima, a isti princip je proveden kako bi se osigurale i prirodne veze parka sa
interijerom kompleksa. Terasa prvog kata denivelirani je dio krovnog parka. Unutar kolodvora osigurava se
raznolikost sadrzaja, uz naglasak na jasnom funkcioniranju prometnog sklopa i pristupacnost parka iz svih
smjerova i u svako doba dana. PolaziSte unutarnje organizacije prostora zasniva se na ispunjenju potreba
zeljeznickog i autobusnog terminala te svih pripadajucih prostora.

Sklop novog kolodvora organiziran je kao dvoetazni sustav. Parterna zona autobusnih i Zeljezni¢kih perona
(zona medugradskog prometa) obogacena je lepezom ugostiteljskih, usluznih, servisnih i drugih sadrzaja koji
¢ine funkcionalnu cjelinu sa sadrzajima galerijskog sustava iznad.Takoder omogucena izravna veza s
krovnim sadrzajima sporta, rekreacije, kulture i otvorenih javnih prostora. Ispod parterne nalazi se etaza
perona brze gradske zeljeznice ( planirana u kasnijoj 2. fazi provedbe). |
Sklopu kolodvora osigurana je transparentnost, propulzivnost i komunikacijska jasnoca kao nuzni preduvjet i = .
za uspjesno funkcioniranje. Prostrano prirodno osvijetliena i provjetravana aula glavno je komunikacijsko H '

GARAZA UKUPNO = 347 PM

«

gvoriste. Vertikalne komunikacije smjestene su tako da osiguraju uogljivost i lako¢u koristenja, respektirajuéi i 1 imosarr e ne .
zahtjeve u pogledu udaljenosti za potrebe evakuacije. PjeSaku u kretanju se osigurava jednostavna e/ - TR f
orijentacija. U kretanju kroz kolodvor razlikujemo: pre¢ace - vertikalne jezgre (stubista s liftovima) - pogodno {1 o gt | {2 punjenis elékinEnp vozla. | prostor za ofimor

pamee kllélpe

za svakodnevne korisnike i hendikepirane, te promenadu - istraZivacku rutu unutar kolodvora, meduetazno
povezanu eskalatorima. Jasnoc¢a unutarnjeg promenadnog kretanja naglasena je otvorenim galerijama.

U straznjoj zoni prizemne/parterne etaze kolna prometnica odvaja tehni¢ke i instalacijske prostore, te
prostore javne garaze od javnog dijela terminala. Javna garaza 1 zauzima tri razine sa polunivoima, te
osigurava cca 456 GPM u funkciji gradana i turista.

| | ol
FAST FOOD e

klupe za odmer
1

INTEGRALNI PROMETNI KONCEPT . _ _
Cinjenica da se u gradskoj luci susrecu svi vidovi prometa doprinos je ukupnoj organizaciji koristenja lu¢kog ' _ =<
prostora i djelovanju luke kao integralnog prometnog ¢vora. Taj aspekt bitno je utjecao na razvoj splitske luke s akta o

u najvecu putnicku luku na Jadranu i jednu od najvecih na Mediteranu. U svijetu su poznata nastojanja luckih f e ek bkl

gradova, posebno na Mediteranu, da se sve prometne grane objedine na jednoj lokaciji. Grad Split, kao Ly e ek e

vazno gospodarsko i turistiCko srediSte ne samo u domacim nego i u medunarodnim mijerilima treba biti S B Q

otvoren za sve vidove putnickog prometa. Suceljavanje svih vidova putniCkog prometa komparativna je S

prednost prostora istoCne obale Gradske luke i potencijalno bitna odrednica kvalitethnog prometnog i

prostornog rjeSenja. U prostoru luke svoje ishodiste imaju cestovni i zeljezni¢ki magistralni pravci te

pomorski promet koji grad Split povezuje sa srednjodalmatinskim otocima i &irim jadranskim podrucjem. ©
Istodobno, s obzirom na veliku vrijednost prostora na kojem su danas locirani prometni sadrzaji u gradskoj pametne Zf;‘kf?%ﬁih solamo
luci, isti se u ovom projektu reduciraju po kapacitetu, u kontekstu preseljavanja veceg dijela kolodvorskih . = e

potreba na buduci glavni kolodvor Kopilica.
DIECKA Suria
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ZELJEZNICKI PROMET
Gotovo sva Zeljezni¢ka postrojenja i objekti u Gradskoj luci su zastarjela i nefunkcionalna. Stoga se u prostorno - prometnoj studiji Sireg podrucja grada Splita iz 2010. godine
predlaZze izmjena postavki GUP - a grada Splita i uspostava novog razvojnog koncepta Zeljeznickog ¢vora Split. On je utemeljen na suvremenim saznanjima i pozitivhim
iskustvima o nacinu rjeSavanja prometne problematike u velikim lu¢kim gradovima. Ovako predlozenim sustavom Zeljezni¢kih sadrzaja na isto€nom dijelu Gradske luke bitno se
reduciraju postojeéi kapaciteti. Zeljeznicki kolodvor u gradskoj luci postaje putniéki terminal za medunarodni, gradski i prigradski promet. Takav pristup oslobada velik dio
dragocjenog prostora koji se koristi za ostale gospodarske, javne, kulturne i komercijalne sadrzaje centra grada. Kolodvor Kopilica (Split - predgrade) mijenja ulogu i postaje
glavni putnicki kolodvor za prijem svih vlakova medunarodnog i domacéeg prometa. Dakle, kolodvor Kopilica moze biti i krajnji kolodvor. Sukladno ovako izloZzenom konceptu,
razmjestaj kapaciteta na Zeljeznickom terminalu u Gradskoj luci obuhvacéa dva kolosijeka (1 i 2 - prijem i otprema) za medunarodne | medugradske viakove korisne duljine
Kd=280 - 300 m te dva kolosijeka (3 i 4) za prijem i otpremu gradskih i prigradskih viakova korisne duljine Kd=120 m s moguéno$éu produljenja do Kd=200 m. Navedeni
kolosijeci opremljeni su pripadaju¢im peronima u kombinaciji boé€ni, srednji i popreéni. Po visini se planiraju izvesti kao “visoki” iznad GRT 1,00 - 1,10 metara. Pristup peronima
ostvaruje se u razini uzduzno iz prostora aule dok se poprec¢ne veze ostvaruje preko galerija - eskalatorima. Kolosijeci 1 i 2 za prijem i otpremu medunarodnih i medugradskih
vlakova nalaze se na nivou 2,30 dok se kolosijeci 3 i 4 za prijem i otpremu gradskih i prigradskih vlakova spustaju na nivo -4,60. Usvojeno rjeSenje osigurava neposredno
pjeSacko povezivanje sadrzaja Zeljeznickog terminala s autobusnim u cilju zajednickog koriStenja odgovarajucih funkcija i kompatibilnih usluga, kao i brzog transfera putnika s
daljinskog na lokalni promet i obrnuto. Novom razvojnom koncepcijom €vora Split stvara se pretpostavka za planiranje ovog vrlo efikasnog, racionalnog i ekoloski prihvatljivog
vida javnog prijevoza. Sustav brze gradske Zeljeznice kao potpuno neovisnog sustava (bez kolizije sa drugim prometnicama) duz S$ire aglomeracije grada Splita i Solina s vezom
do Zracne luke Split - Kastela, odnosno grada Trogira je nesto sto bi ovaj prostor povezalo u jedinstvenu cjelinu. Upustanjem kolosjeka 3 i 4 na nivo -4.60 u dijelu park-terminala
gradska luka omogucuje se odvajanje brze gradske Zeljeznice u pravcu istoka - Stobreca sto predstavija 4. etapu izgradnje koje su razmatrane u dosadasnjim studijama kod
uvodenja brze gradske Zeljeznice na Sirem podrucju grada Splita. Time se izbjegava kolizija Zeljezni¢kog i cestovnog prometa §to omogucava kvalitetnije rjeSavanje obaju vrsta
prometa. RjeSenje tunela u smjeru Stobreca u dijelu do krizanja Poljicke i Dubrovacke ulice potrebno je izraditi paralelno s cestovnim tunelom na istoj trasi. Prva etapa brze
gradske zeljeznice predstavlja dionicu Solin - Split (grad) gdje se koristi postojeca Zeljeznic¢ka infrastruktura. Potrebno je izgraditi odgovarajuca stajaliSta te uvesti u promet
primjerena vozila kao §to su motorni viakovi - Sinobusi. Drugu etapa predstavlja izgradnja nove pruge od Solina do TTTS-a. Ova etapa zajedno sa Cetvrtom etapom zatvorila bi
prsten oko Splitskog poluotoka. Obzirom da ovaj sustav nije nigdje u koliziji sa drugim sustavima, najdulje vrijeme putovanja od najudaljenijeg stajalista (TTTS-a) do Gradske
luka sa zadrzavanjem u svim stajalistima iznosio bi maksimalno 17 minuta. Tre¢a etapa definirana je izgradnjom nove dionice od Kastel Staroga do Zracne luke Split (Resnik)

odnosno do Trogira.
CESTOVNI PROMET

Osnovni koncept prometnog rieSenja sastoji se u prihvacaju pozitivnih karakteristika ranijih rjeSenja i njihovo objedinjavanje u sustav koji omogucava funkcioniranje gradske luke,
u pogledu cestovnog prometa, u razli¢itim etapama gradnje. Kolni pristup Gradskoj luci omogucava se sa isto¢ne i sjeverne strane koristeéi izgradena ¢vorista Poljicke ulice
(DC-410), te ulice Domovinskog rata (ZC-6139) sa ulicom Zbora Narodne garde (DC 8). Povezivanje Gradske luke sa istodne strane ostvareno je preko Poljicke ceste (D410) uz
koriStenje PojiSanske ulice za jedan smjer i Zvonimirove ulice za drugi smjer s objedinjavanjem kolnika kod benzinske postaje INA-Pojisan. Zvonimirovom ulicom se kod
nebodera ,Koteksa“ odvaja promet u funkciji pristupa garaZi koja je smjestena uzduzno uz Bregovitu ulicu na podrugju bivdéeg HZ depoa. Na krizanju Zvonimirove sa
Zagrebackom ulicom moguce je nastaviti promet dalje obalnom prometnicom ili skrenuti lijevo prema garazi odnosno autobusnom terminalu. |z smjera sjevera u Gradsku luku
pristup je ostvaren ulicom Domovinskog rata do raskrizja Bihacka - Vukovarska, Livanjskom i Zagrebackom ulicom do Biskupove palaCe. Na krizanju Zagrebacke i Zvonimirove
ulice predviden je vozni trak kojim se nastavlja direktno prema garazi i autobusnom kolodvoru. Desni trak je predviden za nastavak kretanja prema trajektnoj luci obalnom

prometnicom.
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AK - autobusni kolodvor + JGP - terminal gradskih autobusa + TBUS - turistiéki autobusi + G/P - garaze/parking + TAXI - taxi vozila + ZK - Zeljezni&ki kolodvor + BGZ - brza gradska Zeljeznica + ZT - terminali zraéne luke
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Trajektnoj luci je moguce pristupiti takoder iz smjera sjevera preko ulice Domovinskog rata, ulice Slobode ili
Dubrovacke ulice do Zvonimirove odnosno Pojisanske ulice. Dodavanje desnog traka prometnici koja vodi od
Biskupove place preko Zlodrine poljane prema rotoru u trajektnoj luci osigurava se ulaz/izlaz na autobusni
kolodvor. Smjestanjem autobusnog kolodvora za medunarodne i meduzupanijske linijje uz prostor
ZeljezniCkog terminala osigurava se kompatibilno preklapanje sadrzaja. Reduciranjem autobusnog terminala
na 14 perona za stajanje/iskrcaj/parking Zeli se poticati pristup gradskoj luci drugim vidovima prometa.
Kapacitet autobusa moguce je dimenzionirati bo¢nim nizanjem perona ( do 20 ), u razli¢itim fazama kako bi
se odgovorilo na zahtjeve autobusnog prometa u ciljanom periodu. Promet u mirovanju rjeSava se kroz
logiéno pozicioniranje dviju garaza. Garazi (G1) kapaciteta 456 mjesta mogucée je pristupiti Gupevom i
Bijankinijevom ulicom preko novog rotora. Istim prometnicama predvideni su izlazi iz garaze na najvi$oj etazi
uz napomenu da je ulazf/izlaz u garazu predviden i na nultoj etazi neposredno uz autobusni kolodvor preko
obnovljene ceste kojom se uz Biskupovu palacu preko Zlodrine poljane pristupa kompleksu. RjeSenje garaze
u sistemu poluetaza osigurava prohodnost garaznog sustava te povezuje razli¢ite razine, Bregavitu ulicu i
kolodvor. Drugi garazni sklop (G2) kapaciteta 355 mjesta smjesten uz objekt Dalmacijavina odvajanjem u
smjeru budu¢eg medunarodnog terminala rotorom na ulazu u trajektu luku. Time je osiguran kapacitet od
ukupno ca 811 GPM unutar cjelovitog obuhvata istocne obale. Prometnim rjeSenjem neposredno pred
sadasnji ulaz u trajektnu luku predviden je rotor kojim se omogucéava ulaz-izlaz iz luke na platou na KNM cca
2.10 m. Preko rotora ostvaruje se trotratnom obalnom prometnicom pristup platou trajektne luke, vanjskim
vezovima na lukobranu, postoje¢oj prometnici prema Katalini¢a brigu, odnosno &etverotratnom prometnicom
ulaz-izlaz za garazu i autobusni kolodvor. Na predmetnoj Cetverotracnoj prometnici predvideno je u lll FAZI
krizanje kao konacan spoj tunelskog cestovnog pristupa iz smjera istoka po koridoru Gupéeve i Poljicke ulice
od sadasnjeg krizanja Poljicke i Dubrovacke koji bi oznacio logican zavrSetak prometnog rjeSenja Sireg
obuhvata. Cestovni prsten unutar samog predmetnog obuhvata, ukljuujuéi autobusni terminal, zamisljen je
kao prva faza rjeSenja cestovnog prometa. Nakon toga pristupa se izgradnji garaze (G1) s pripadajuc¢im
pristupnim prometnicama neposredno uz obuvat (rekonstrukcija Bregovite ulice te njen spoj prema neboderu
“Koteksa”, rotor na Trgu M. Pavlinovica). Zavr§nu fazu rjeSenja cestovnog prometa Cini izgradnja cestovnog
tunela po koridoru GupcCeve ulice uz rekonstrukciju krizanja Poljicke i Dubrovacke ulice za potrebe
adekvatnog rjeSenja spoja tuneliranog i nadzemnog cestovnog prometa. Unutar zadnje faze predvideno je i
rieSenje pristupa prema medunarodnom terminalu (prostor vanjskih vezova) uz izgradnju parkiraliSno
garaznog sklopa (G2). Cestovni prsten unutar samog predmetnog obuhvata, ukljuCujuéi autobusni terminal
zamisljen je kao prva faza rjeSenja cestovnog prometa.Nakon toga pristupa se izgradnji garaze (G1) s
pripadajucim pristupnim prometnicama neposredno uz obuhvat (rekonstrukcija Bregovite ulice te njen spoj
prema neboderu "Koteksa", rotor na trgu M. Pavlinovi¢a). Zavrénu fazu rjeSenja Zeljezni¢ko-cestovnog
prometa Cini izgradnja tunela po koridoru Gupc&eve ulice uz rekonstrukciju krizanja Poljicke i Dubrovacke
ulice za potrebe adekvatnog rjeSenja spoja tuneliranog i nadzemnog cestovnog prometa. Unutar zadnje faze
predvideno je i rieSenje pristupa prema medunarodnom terminalu (prostor vanjskih vezova) uz izgradnju
parkiraliSno-garaznog sklopa (G2).

NOSIVA KONSTRUKCIJA

Cjelokupna nosiva konstrukcija zamiSljena je kao armirano-betonska. Sve konstrukcije u dodiru s tlom
kreirane su kao monolitne ploc¢e, zidovi i stupovi. Vertikalni nosivi sustav je predviden kao konstrukcija
sastavljena od armirano-betonskih lukova s popre¢nim i uzduznim ukrutama. Medukatne konstrukcije su
kombinirane kao rebraste ili monolitne armirano-betonske ploce. Pojedinacni izbor tipa konstrukcije ovisan je
o rasponima koje premoscuje. Krovna konstrukcija je zamisljena kao saéasta dvoslojna armirano-betonska
ljuska sposobna prihvatiti znatno optere¢enje krova i slojeva zemlje u saéama i iznad njih. Visina sacaste
ljuske je cca 1,50 m, a rasponi koje moze savladati su cca 30-40 m. Gabariti saca su 3x3 m Ccije vitke
vertikalne stjenke sluZze kao glavna i popre€na rebra. Prosje¢na debljina krovne konstrukcije je 15+15 cm, a
svojom geometrijom prilagodljiva svim arhitektonskim zahtjevima ovog zahvata. TeZina zemljanog sloja
reducira se mijeSanjem zemljano-humusnog sloja s ekspandiranim polistirenom.
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SACASTA DVOSLOJNA AB LJUSKA
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VERTIKALNI SUSTAV AB LUKOVA | STUPOVA
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ELEMENTI NOSIVE KONSTRUKCIJE
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